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Внедрение инновационных технологий является важным ресурсом для повышения эффективности железнодорожного транспорта, значимости и конкурентоспособности железных дорог. Важнейшими направлениями программы перспективного развития компании ОАО «РЖД» являются проекты «Бережливое производство», «Цифровая железная дорога». В связи с этим на предприятиях и в организациях идут процессы модернизации и технического перевооружения.

В эксплуатационном вагонном депо Лоста – структурном подразделении Северной дирекции инфраструктуры – структурного подразделения Центральной дирекции инфраструктуры – филиала открытого акционерного общества «Российские железные дороги» (далее ВЧДЭ Лоста) планируются мероприятия по техническому перевооружению устройств зарядки и опробования тормозов, в рамках которых произойдет замена  устройств зарядки и опробования тормозов с регистрацией модернизированное  (УЗОТ-РМ) на более современную автоматизированную систему диагностики  тормозов «АСДТ». 

Так как я являюсь студентом – целевиком, обучающимся по договору от ВЧДЭ Лоста, мне предложено определить экономическую эффективность данного мероприятия.

Цель работы: определение технико-экономического эффекта с соблюдением норм качества при техническом перевооружении устройств зарядки и опробования тормозов УЗОТ-РМ на автоматизированную систему диагностики тормозов «АСДТ».

Задачи: 

· изучение конструкции и принципа действия установок УЗОТ и АСДТ;

· изучение технологии обслуживания тормозов при применении УЗОТ  и АСДТ;

· составление сравнительной технической и экономической характеристик УЗОТ и АСДТ;

· изучение опыта применения УЗОТ и АСДТ на других пунктах технического обслуживания (ПТО);

· вынесение предложений по замене УЗОТ на АСДТ для ВЧДЭ Лоста.

Предмет исследования: ПТО ВЧДЭ Лоста.
Объект исследования: системы опробования тормозов УЗОТ и АСДТ.

Методы исследования: 

· сбор информации по теме работы;

· обобщение и формулирование выводов.
Изучив руководства по эксплуатации УЗОТ и АСДТ [1] и [2], нами составлена сравнительная таблица, в которой выделены преимущества и недостатки систем.
Таблица 1. 

	№ 

п/п
	Показатели
	УЗОТ
	АСДТ

	1. 
	Количество обрабатываемых составов
	до 5 
	до 10

	2. 
	Продувка тормозной магистрали пониженным давлением
	Присутствует 
	Присутствует

	3. 
	Зарядку тормозной сети состава до установленного давления
	Возможно применение ускоренной зарядки тормозной магистрали с последующей ликвидацией сверхзарядного давления до установленного
	Возможно применение ускоренной зарядки тормозной магистрали с последующей ликвидацией сверхзарядного давления до установленного

	4. 
	Проверку плотности тормозной магистрали в состоянии отпуска и торможения
	Присутствует
	Присутствует

	5. 
	Торможение
	Присутствует
	Присутствует

	6. 
	Отпуск тормозов
	Присутствует
	Присутствует, при значительном числе осей в составе возможно применение Ускоренного отпуска

	7. 
	Автоматизированность процессов при измерении давления в тормозной магистрали
	Все мероприятия производятся вручную осмотрщиком-ремонтником вагонов 
	Автоматическое измерение давления в тормозной магистрали с сопоставлением нормативу. 



	8. 
	Проверку целостности тормозной магистрали
	Присутствует
	Присутствует

	9. 
	Определение и оценка заужения тормозной магистрали
	Не определяет
	Автоматическое определение

	10. 
	Обнаружение замедленного отпуска 


	Отсутствует
	Обнаружение замедленного отпуска одного или нескольких вагонов.

	11. 
	Формирование отчета об опробовании тормозов 
	Отчет заполняется осмотрщиком вручную
	Автоматизированное заполнение и вывод на печать справки ВУ-45 

	12. 
	Контроль окончания процессов зарядки, отпуска и торможения. 


	Автоматический
	Автоматический

	13. 
	Определение факта перекрытия концевых кранов в процессе опробования тормозов
	Определяет
	Определяет

	14. 
	Конструктивные особенности
	Измерение давление производится вручную 
	Автоматическое измерение давления и обработка сигналов при помощи стационарного и мобильного измерителей

	15. 
	производительность пневматического оборудования (при одинаковой длине состава)
	Зарядка 12-20 минут (на один путь)
	Зарядка 8-15 минут (на один путь)

	16. 
	Степень точности давления в тормозной магистрали
	Зависит от состояния манометра и субъекта измерения
	Высокая степень точности, что повышает достоверность результатов диагностики

	17. 
	Определение плотности давления в тормозной магистрали  
	Требуется дополнительный резервуар
	Встроенные в секции тормозов измерители расхода воздуха позволяют оценивать плотность состава без применения дополнительного резервуара и сразу по всем путям.

	18. 
	Осуществление связи измерительных и управляющих узлов системы 
	Отсутствуют автоматические измерители
	по радиоканалу


Анализ таблицы позволяет сделать выводы о преимуществах новой системы АСДТ по показателям автоматизированности, скорости проведения процессов опробования тормозов, уменьшения временных затрат на технологический процесс.
По отзывам специалистов ПТО станции Волочаевка-2 Дальневосточной железной дороги [11] компьютерная программа АСДТ сокращает временные затраты на зарядку, торможение и отпуск. Они отмечают преимущества дистанционного управления, с помощью которого выполняются продувка тормозной магистрали пониженным давлением воздуха, зарядка тормозной сети состава до установленного давления, проверка плотности тормозной магистрали в состоянии отпуск. 
Методика расчета технико-экономической эффективности применения рассматриваемых установок «УЗОТ-РМ» и «АСДТ» предложена ФГБОУ ВО «Петербургский государственный университет путей сообщения Императора Александра I» в 2014 году [10].
Вывод: мероприятия в рамках модернизации на ВЧДЭ Лоста по замене УЗОТ-РМ современную автоматизированную систему диагностики тормозов «АСДТ» позволят снизить эксплуатационные расходы, связанные с простоем вагонов при опробовании тормозов на ПТО, а также стабилизировать формирование грузовых составов, что обеспечивает своевременный пропуск поездов по графику. 
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